ikor a carsaroundadelaide.com-ra
M befutott a felkérés, hogy a magyar

VW rajongdéknak mutassam be a
Purvis Eurekat, orommel vetettem bele ma-
gam a sportauté torténetébe. Aztan hamar
rdjottem, ezt az Ujkori torténetet egy masik,

régebbi torténelmi tabldval kell kezdenem
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annak érdekében; hogy szemléltethessem,
miért is oly fontos ausztral szimboélum a ,Ba-
rikad”. A XIX. szdzad kdzepén tortént, mikor
is az aranydasokra oly sulyos addkat terhelt az
allam, hogy egyik elkeseredett csoportjuk
véglil barikddot emelt a Victoria allambeli
Bakery Hillnél, egy Eureka nevti telepilésen,
ahol Peter Layton nevii vezetéjlkkel egye-
temben tébbszézan tettek eskiit a Dél Ke-
resztjét dbrazolo otcsillagos, kézzel himzett
zaszl6 alatt, hogy kitartanak egymas mellett
és megvédik jogaikat és szabadsagukat. Nem
erészakot akartak, csak tisztességes kortlmé-
nyeket, egy Ugynevezett fair go”-t. Ausztralia
torténelmének egyetlen fegyveres civil fel-
kelését 1854. december 3-an folytotta vérbe
a katonasag: a negyeddras mészarlasban 30

banyasz lelte haldlat. Az ezt kdvet6 perek
éveken at elhuzédtak, és maig haté olyan ko-
moly politikai véltozasokhoz vezettek, mint a
demokratikus szavazati és valaszthatésdgi jog
beiktatasa és az etnikai egyenl6ség torvény-
be foglaldsa. Sokan ugy vélik, ekkor definidlta
el6sz6r 6nmagat az ausztral nemzet, igy az
,Eureka Barikad"-ként emlegetett aktus a déli
kontinens torténelmének jeles és maig nagy
tisztelettel 6vezett datuma. Az 4llhatatossag,
ha csatat nem is nyert, de haborut igen —a
Lfair go” pedig nemcsak idiomava lett, hanem
valédi életfelfogassa nemesedett.

A CEG
A Purvis Fibreglass Products Kft-t Allan Purvis,
egy autotervezésért rajongo fiatalember ala-

PURMIS EUREKA PL30 e be b

pitotta Ausztraliaban, sajat telephelyén. Az
ifja Allan 14 évesen ,csabult el” a helyi Bolwell
marka hatasara; mely-Holden és Ford alvézak-
ra, illetve a késébbiekben Ikara néven VW Golf
elemekbd| épitett kis szériaban tGivegszalas
karosszériaju sportkocsikat. Allan alaposan
attanulmanyozta a gyarbol beszerzett doku-
mentaciét, majd attervezte a kocsit. Az ered-
mény nem kis meglepetésre igencsak hason-
latos volt a Bolwell épp akkor debiitalo, MKVIII
Nagari alomautdjahoz. A passzié komolynak
tlint, s a 18 éves ifju autotervez6 nem is szan-
dékozta feladni kreativ tevékenységét.

nem mutatkozott tul nagy kereslet a brit vagy
amerikai kocsik Ujratervezésére, az ilyen mi-
szaki ,masképp gondolkoddk” maganyos har-

cosok voltak. Allan tehat tovébbtanult, ipari
formatervezé lett, majd a reklamiparban dol-
gozott kreativ igazgatoként.

Afiatal designer a vildgban utazgatva mind-
végig az ausztral piacra importalhat6 konnyd
sportkocsikat kémlelte. Akkori kedvence az
amerikai Fiberfab cég Avenger GT12-ese volt,
mely a legendas Ford GT40-est ,modellezte”
rd a VW alvazra. Szerencsénkre ez a tipp nem

jott be, és Allannek tovabb kellett keresgélnie.

Mikor a hetvenes évek elején gyermekiiket
varva nejével Anglidba jottek, egy, a reptéren
leszallas utén vasarolt autésmagazinban Allan
meglatta dlmai autojat — a Novat. Meglatogat-
ta a gyarat és alaposan megvizsgalta a rogzi-
tési és eldolgozasi technikakat, sét jomaga is
dolgozott a gyartésoron. A gyarban tapasz-

taltak elnyerték tetszését és jo szimattal 5000
amerikai dollarért megvasarolta az ausztral
licenszjogokat. Az ADD Nova vezet6i ekkor -
még nem.is gondoltdk, hogy autéjuk nem-
zetkozi érdeklédésre is szamot tarthat — Allan
merész huzasa viszont elinditotta a lavinat.

A Ford GT40-t és Lamborghini Miurat meg-
idézé VW-alapu Novat nem sokkal késébb
tobb kontinensen is elkezdték kiilonb6z6 fan-
tazianeveken gyartani - igaz, a dél-afrikai és
amerikai jogok mar 100 ezer dollarért keltek
el. Az alkut ugyan megkototték, de a brit gyar
el6bb mégis az amerikai és afrikai széllitdsokat
teljesitette. Harom évnyi varakozas és jogvita
kovetkezett, mig végre megérkezett Auszt-
ralidba a gyartashoz sziikséges felszerelés.
Mindekozben Allan kénytelen volt Gjra a rek-
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Mivel csaknem 20 évig gydrtot-
tdk, igy szamos far- és hdatsolam-
pavdltozat Idtott napvildgot

A Purvis Euréka az individualitas netovabbja. A legyartott példanyoknak szerencsére kozel a negyedré-
sze fennmaradt, dm még sincs koztiik két egyforma
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ldmszakmaban vallalt munkékkal biztositani
megélhetését, eltokéltsége és rugalmassaga
azonban atsegitették a hosszu varakozason.
Komoly szandékok megvaldsitasdhoz komoly
feltételeket kellenek, azaz egy ,fair go”.

AZ AUTO
A Purvis elsé modellje a ,Sports” volt, mely
Typ 11-es alvazon és futomuivel, illetve a jo
Oreg 1600-as boxerrel épiilt. Mivel az eredeti
angol Nova kédbé egy méteres magassaga a
déli kontinens tagas terein vezetni szeretd
termetes férfiak szamara szikdsnek bizonyult,
Allan hamarosan mdédositott is a kasznin.
Egyik elsé véltoztatasa igy épp az volt, hogy
megemelte az utastér belmagassagat, na-
gyobb teret hagyott az tlésbedllitdsnak és
eléretolta az Gjratervezett és most mar egy
kazettas radidmagnodnak is helyet biztosito
muszerfalat. Ezaltal egyuttal médosult a szél-
védd délésszoge is, csokkentve igy a kemény
ausztral nap vakitasat. Ez nyilvdn nem mertlt
fel a sapadt Albionban, ahol is a legragyo-
go6bb déli veréfény is csak enyhe pisldkolds a
tavaszi ausztral nap kora reggeli reflektoro-
zasahoz képest. Az autd hatso része is atala-
kult: szogletesebb, kicsit ,Lotusosabb” lett, és
kapott egy egyszeri 16kharitot. A biztonsagi
cellas konstrukcié és maga a héjszerkezetes
livegszélas karosszéria remek itkdzés elle-

dell Peter Layton és a Barikddon halalat lelt 30
martir banydsz utdn a PL30-as kodot kapta.
Az Eureka legnépszer(bb inkarnacidja a har-
madik és egyben utolsé valtozat, az F4-es
volt, melyet kerek hatsélampairdl és lapos
motorhaztetejérél azonosithatunk. Uj, me-
né elemek voltak még a ,denevérfileknek”
becézett lamborghinis szell6zényilas-bori-
tasok, melyeket szamos tulajdonos atplan-
talt régebbi Eurékajara. Ezt a valtozatot mar

a Ford Cortina 1600-as motorja hajtotta,

mely dramai teljesitményndvekedést ered-
ményezett. Akinek ez is kevés volt, tovab-

bi tuningmegoldasokat alkalmazhatott:

a ,fordosok” altalaban Lotus elemekkel, a
,fauvések” pedig Porsche elemek alkalmaza-
sdval juthattak némi extra I6eré6hoz. A sasszé
és a futdémii persze tovabbra is a VW Bogaré
volt. Erdekes tapasztalat, hogy a rendszeresen
vezetett kocsik Ford motorjai elég hamar ki-
fujtak, és némely egzotikus megoldas mellett
igen gyakori volt a visszavolkswagenesités.
Allan még ma is emlegeti a VW boxer megbiz-
hatésagat, legdogosebbnek viszont a Mazda
bolygodugattyus motorjat tartja.

A fékonstruktdr készitett egy egyedi rally-
véltozatot is, amelyik olyannyira leny(igozte
Ausztrélia neves gépjarmualkatrész-ellaté cé-
ge, a Repco vezetdit, hogy éves kataldégusuk
cimlapjan szerepeltették a firma szineire fé-

valdsithatonak, igy az Eureka civil sportkocsi
maradt.

Az Ausztral Purvis Eureka Club a 2011-es
évben a nemzeti taldlkozét oktéber utolsod
hétgvégéjén rendezte meg a Victoria éllam-
beli Milduraban. A felvonult 23 auté tulnyo-
mo részében 1600-as VW motor duruzsolt,

de a szines kasznik motorterében lathat-
tunk 1916-osra ,felfart” VW boxert, Subaru,
Hyundai, két vezérm(itengelyes Lotus és
persze Mazda Wankel-motorokat. Kiallitasra
kerult egy aranycsikos, piros-fekete fényezés
Formula IV-es specifikacioju auté is.

A feketecsillagos fehér, a kék nyitott tetej(i és
tigiristetkos szépségek lelke a Subaru hires
EJ20-es vizh(itéses boxermotorja, amelyik a
hires-neves Imprezat hajtotta tobb mint 200
|6erével. A legmerészebb atalakitadst minden
bizonnyal azon az aranyszin( Purvisen vé-
gezték, melyhez egy Mazda RX7-es donorbdl
nemcsak a zsenidlis Wankel-motort, hanem az
elsé felfliggesztést is atplantaltak. A talalkozo
szinte mar valodi erédemonstracio volt — gon-
doljunk csak bele: ha a 680 kg 6sszsulyu kocsi
a standard 1600-as boxerrel is képes akar 180
km/éras csucssebességet teljesiteni, vajon mi
térténik, mikor egy temperamentumos auszt-
ral Ugy igazén odatapos egy japan erémivel

ni védelmet biztositottak, a kaszni rdadasul nyezett kocsit, és felajanlottak, hogy a Purvis hasité Eurékanak... Az auszt-

kdnnyen javithato is volt. Mindez nagyon jél rally csapatanak fészponzorai lesznek. Ahhoz, A Purvis Euréka az individualitds netovabbja. rdl Purvis

fogott az ausztral kézuti biztonsagi eléirasok hogy a nemzeti rally-bajnokséagon indulhas- A legyartott példanyoknak szerencsére fenn- . rajongok

; PIRR . . . oz . . . P o évente adnak

Véltozatok szigoritasa idején. A tovabbra is VW-lelkd, de son, a markanak teljes csapatot kellett volna maradt kdzel a negyedrésze, dm még sincs randeviit
hdtsé szdrnyra ~ Mar a fentiek értelmében tokéletesitett mo- fenntartania, ami sajnos nem bizonyult meg- koztik két egyforma autd! Vannak persze az egymdsnak
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eredetihez nagyon kézeli dllapotu példanyok,
de egy ilyen fincsi jarganyhoz szinte mindenki
+hozzapiszkal”, hiszen a nem csak kiallitadsokra
hurcolt, hanem tényleg kozlekedd autok ese-
tében a hatért csak a kdzuti elirdsok szabjak
meg. Altaldban a kaszni hatsé traktusa a leg-
egyedibb: van, amelyik Jagudrra emlékeztet,
van, amelyik hatsoé [dmpdinak teherautésan
markans jellege a Lotusokat idézi, vannak
Corvette-stilusuak, ferrérisok, sét az idén még
egy LED-es hatsé [ampa ,installaciot” is lat-
hattunk. A gyaritol ,elvetemdilt” hatsé légte-
rel6k formavildga pedig tényleg megérne egy
kilon tanulmanyt.

James McLean, az Eureka Club elndke egy
olyan példany biiszke tulajdonosa, melynek
kilométerszamléloja a tali kezdetekor még
csak - sage und schreibe — 00025 km-t muta-
tott! Mivel a jeles eseményen maga Mr. Allan
Purvis is jelen volt, James, aki jelenleg egy
olyan Eureka-atalakitason dolgozik, melynek
eredménye egy Uj orrformaju, még mélyebb-
re Ultetett modern sportkocsilesz, igen bol-
dog volt, hogy vendégiil lathatta a fékonst-
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ruktért a mildurai Langtree Mallban, és biisz-
kén applikalta a ,Sting 7" rendszdmu szépség
szélvéddjére a diszvendég nevét. Allan pedig
boldogan jegyzett egy par Ujabb kilométert a
piros unikum géptorténetébe. Mikor leparkol-
tak szallashelylk elétt, az ott varakozé taxiso-
fér azonnal tisztességtelen ajanlatot is tett az
Jismeretlen” szuperkocsira. ,Mennyit szanna
rd?” jott a vélasz, mire az elszant kozuti sze-
mélyszallitd szakiparos felajanlotta cserébe a
mintegy tizmillié forintot éré vadiuj Holden
Commodore luxustaxijat.

A jelenet az ottlévé Eureka-rajongdkra egy
fergeteges hatasu kabarétréfa erejével hatott.
A szemet gyonyorkodteté sportautdk utcai
parddéja szép szamu kozonséget vonzott, be-
leértve a mindig kivancsi helyi médiat. Mas-
nap kigurultunk a kiilvérosba, ahol egy alapos
keringés kovetkezett a Mildura-i Kart palyan.
Itt Gjra 6rom volt latni, hogy tulajdonosaik
nem csak szeretettel dpoljak és 6rzik ritka jo-
szagaikat, hanem a rendezék vigyazé terelge-
tése mellett nagy lelkesedéssel vezetik is azo-
kat. Igazi felszabadult ,autébolondulés” na-

Akiilonb6zé
évjdratok,
kiilonb6zé
miiszerfalat
kaptak, de az
egyéniizlés
is gyakran
visszakdszon

pot élhettiink at egylitt. Ezen az estén én is le-
vadasztam magamnak egy bonuszt, és Trevor
bardtom és kedves felesége jévoltabol hédol-
hattam kedvenc hébortomnak, az éjjeli fény-
képezésnek. A Mildura féterén lévé parkold-
ban modellt &ll6 1980-as Eureka F4-es Allan
és James szerint is egyike a legautentikusabb
fennmaradt példanyoknak. ,Ubersarga” szine
és futurisztikus pompdja fantasztikus hatast
produkalt a natriumgdzlampdk és az ott parti-
z6 helybéli fiatalok Holden Commodore-anak
fényszordi altal szolgaltatott ragyogasban.

A kedvesen asszisztald ifjak el is kezdték taldl-
gatni, vajon miféle szerzet az autd. Mar szin-
te minden csicsmarka neve elhangzott — s
ezt hadd fogjuk fel Allan Purvis alkotasanak
6szinte és keresetlen elismeréseként — mikor
elarultam nekik, hogy a karcsu kiilsé alatt egy
oreg Volkswagen Bogar szive dobog. Na ek-
kor volt, hogy a legények alla nagyot koppant
a nappali forrésagtol lassan lehiil sziirke asz-
falton. Meglehet, nem sejtették, hogy nemis
jartak messze az igazsagtol, mikor Porschéra
tippeltek.

B TENYSKATULYA

= azEureka az 1971 és 90 kézott Anglidban ugyancsak VW-
alapokra az Automotive Design and Development Kft dltal épi-
tett Nova ausztrdl vdltozata

«a Nova vdltozatait szdmtalan orszdgban gydrtottdk kiilonb6zé
neveken, igy az osztrdk ,Led|", a francia , Défi”, az olasz , Totem”
és,Puma’”, az uj-zélandi,Scorpion”, a dél-afrikai ,Eagle”, a svdjci
,Gryff", az amerikai ,Sterling” és ,Sovran” és a zimbabwei , Ta-
rantula” mind a Purvis Eureka tdvoli testvérei

«a Purvis Eureka 1974-1991 kézott késziilt sszesen 683 példdny-
ban és hdrom modellvaridciéban: a, Sports” 1974 és 75 kéz6tt, a
,PL30" 1975 és 76 kozott, az,,F40” pedig 1976 és 1991 kozott

«minden autd VW Typ 11-es alvdzra és futdmdire éplilt

«agydrilag alkalmazott eréforrdsok a VW 1600-as és 2000-es
boxer, Ford 1600-as és 2000-es soros négyhengeres és Mazda
Wankel-motorok voltak, a vdlté minden esetben VW Typ 1 széria

« a kéttiléses sportkupé énsulya 680 kg

« 1980-ban stilyos tiizkdr sujtotta a Purvis izemet, mely ezutdn
ugyan hdsiesen tovdbb folytatta a gydrtdst, de sorsa megpecsé-
telédott: Allan Purvisnek 1989-ben el kellett adnia cégét

«a Purvis Eurekdt sokan minden id6k legszebb ausztrdl autéjd-
nak tekintik

«az Eureka az évek sordn szdmos autds magazin cimlapsztdrja
volt

«a,Purvis Eureka Car Club of Australia Inc” a hagyomdny legelhi-
vatottabb 6rzdje, precizen vezetett lajstromdban jelenleg mint-
egy 150 regisztrdlt példdnyrél vannak adatok, melyek kéziil 1
példdny Anglidban, 2 Tasmdnidban, egy pdr auté Uj-Zélandon, s
a tobbi pedig az ausztrdl kontinensen ,lakik”

Azelsé
nSports” és
aPL30-as

is a jo oreg
1600-as Typ1
boxert kapta.
Az utolso F4
széridban
azonban madr
Ford-motor
dolgozott

Az 1980-as
EurekaF4 az
egyik legau-
tentikusabb
formdban
fennmaradt
példdny
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